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“’“’“‘1’“ =.. LA « voie de Kustendje »

une alternative crédible
dans les relations postales

Dans un article paru en 1967 dans
Documents philatéliques, Jean Pichon
présentait de maniére synthétique

la mise en place progressive de
liaisons postales terrestres fiables
entre I'Europe occidentale et
Constantinople, capitale de I'Empire
ottoman, dans le courant du XIX®
siécle. Le (tardif et Aprement disputé)
développement d'un réseau ferré
dans les Balkans devait aboutir, en
1888, a I'établissement d'une liaison
ferroviaire désormais directe entre
Paris, Vienne et la capitale ottomane :
un parcours de prés de 3200 km
effectué par I'Orient-Express en

67 heures 30.
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e présent article se donne
pour objectif d'examiner plus
détail les répercussions
postales de la premiére étape de
ce long processus : la construc-
tion, non pas dans les Balkans
mas en Dobroudja (cerclée de
rouge sur la figure 1, du premier
troncon ferroviaire de I'Empire
ottoman. Avant dimaginer tra-
verser les Balkans, et d’aboutir
la création de FExpress d'Omnent
donc, il fut d'abord gquestion
de connecter la voie fviale (le
Danube) a la voie martime (la
Mer noire) par un chemin de fer :
nous en verrons id les répercus-
sions postales.
MNous analyserons ainsi le par-
cours de deux |ettres ayant suivi
la voie continentale : non pas le
cheminement classique & travers
les Balkans, mais la « voie de
Kustendje' ».
Dans un deuxiéme temps, Nows
confronterons cet acheminement
temestre 4 la traditionnelle « vode

de mer » assurée par les deux
principaux acteurs maritimes en
Méditerranée de 'épogque, fran-
cais et autrichien ; les Messageries
impériales et le Lioyd Austriaco®,

Ecrire a
Constantinople par la
« voie de terre »

Les deux lettres pour
Constantinople qui étayeront notre
démonstration ont été postées
en 1863 : Fune du port dAncine
(ialie) le mercredi 22 juillet 2,
Fautre de Pans le samedi 8 aodt 3.
Dans les deux cas, Pexpéditeur
précise da et 4b la voie d'ache-
minement choisie, qui n'est donc
pas celles des paguebots-poste
u vig di terra® » pour le premier,
« voie de Kustenje » pour le
secomnd.

Il affranchit alors sa letire en
conséquence : 80 centesimy pour
la lettre italienne, avec un timbre
de la Iv émission de Sardaigne




Lettre (B] : Vienne le 10 o

Constantinople le 14 aodr.

Y I'.l\.-\h"\,, ey ;

dans les années 1860,

a la « Voie de mer »
avec ’Empire ottoman ?

qui tient liew de premiére émis-
sion valable dans toute I'étendue
du récent Royaume d'italie®. Un
franc pour la seconde, tanf du
1" jamner 1858 pour les villes
ottomanes dessenvies par la voie
dAutriche.

Les cachets® portés au verso 5a
et 5b permettent de préciser
les condifions de leur achemi-
nement, sachant qu'il existe, au
départ de la capitale autnchienne,
deux voies continentales dont les
horaires sont réguliérement com-
muniqués & aux wsagers et aux
administrations postales étran-
gores, ['épogque esthvale étant la
plus favorable a la navigation sur
le Danube :

Arrivées @ destination un ven-
dredi, nos deux lettres n'ont
pas suivi la « route balkanique »
traditionnelle qui relie Vienne
a Constantinople en 7 jours,
a travers les actuelles Serbie,
Macédaine et Bulgarie (d itiné-
raire b. c-aprés). e

La lettre (B) postée 4 Paris asuivi  seulement 6 jours dont 4 entre
la route danubienne et la voie de  Vienne et Constantinople !

Kustendje (itinéraire a. d-aprés) : Quant a la lettre (A) postée a
son trajet total est accompli en  Ancine, qui ne porte pas le mchet

————

MOSTES.
AVIN.

Lwlminialration des posbis smirichiranes vient de falre connsitre
qua les commaaictond eolte Viests of Comidsntipople sl bla=

L hﬂ'ﬂ.*h”ﬂl“: i aubric *H'I'H-
& or Tommosess, ociach, Carmemeiia of Keptendihe : 4 mh‘“.’"’
Diépart de Vienne, b sl ot be vendredi; pary au Moniteur belge.
Arrivie b Constamtinaple, e waabrodi ¢ bt mesrdi 3 Journal officiel, n™ 189 du
Dipart de e el o o omdi; mercredi 8 juillet 18463,

. Far Semilin o Bedigrade |

! Kustendje, aupodrd T vk rournane, pone lenom de Costanza. Ofune marsdie gendiake, ks noms
des viles de cette région de FEusspe sont, au X1 sbole, orthographics différemment sedon bes sources
consulndes : il esdste souwvent, en phes du toponymne « local =, une version en allernand et en frangeis.

*La lengue de sendice des Squipapes &ai Mitalien | formmulaines ot prospectus dtaient auss rédiges en
allernand, francais ou amglais sebon k= destinations.

*  voie temestre » en itdien.

4 Prodameé le 27 mars 1861, ke Royaune dRalie devia anendie le 1% décembee 1863 pous woir Fénmnission
June séme enfitrernent noweelle, mpamee 4 Londres chez Th. De La Rue

* A cette date, ke bureau autrchien de Constantinople, sx dans le quartier de Galata aupeés de
lambassade, depose de 4 cadvets & date de types différents.
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histoire postale
des courriers raconfent...

7 Carte de lo route danubienne

k EMPFISE

THE 1LLISTRATES LITVIOH HEWE

FHE AYTRLAFS INDIAP NAE

T ——

e i

& L vapeur onglais de la Malle des Indes & 'approche d
de Marssille [The mail pocket from Alexandria, off M

9 Tobleau récapitulatif des délais
d'acheminement postal vers Constantinople

r Fété 1863, Au délai i

u port
T

arseiles

ué dans ba

derniére ligne, il fout évidemment rajouter

de transit viennois au wersa, son

délai d'acheminement plus long

(@ jours) témoigne des aléas per-

sistant sur cette route (wde mira).

Mous proposons ci-dessous T une

représentation cartographique de

cette « route danubienne ». Ses
quatre &tapes ont mobilisé suc-
cessivement tous les différents
moyens de transports disponibles

4 cette époque, a sawoir :

1 = la voie ferrowiaire, & tra-
vers 'Empire d'Autriche, de
Vienne a Baziash ;

2 - la voie flumale, & bord d'un
vapeur de la DDSG, la com-
pagnie autrichienne de navi-
gation a vapeur du Danube ;

3 = la voie ferroviaire a nouveau
gréce a la nouvelle jonction
Czemnawaoda / Kustendje gui
est I'objet de cet article ;

4 - la voie manmtime enfin,
a4 bord d'un vapeur du
Lloyd Austriaco jusqu'a
Constantinople.

En court-circuitant les dernséres

centaines de kilomeétres de naw-

gation fluviale, le nouveau tron-
con ferroviaire de Kustendje

(64 km) permettait de s'affran-

chir de deux aléas. Naturel, tout

d‘abord : & cette épogque le delta
du Danube n'était pas encore
regulansa et des bancs de sable
en rendaient la navigation sou-
vent lente et, parfois, pénlleuse.

Aléa géopolitique enfin : présent

sur la rive MNord, l'empire russe

entretenait alors des relations
pour e moins tendues avec son
voisin oftoman. Entre 1853 et

1856, la guerre de Crimée avait

défa opposé I'Empire des tsars 4 la

Sublime Porte de Constantinople,

cette dermiére soutenue par une

le temps d'acheminement vers Marseille,
Trigsthe o Wienime.
Voie de mer: Vioie de terre:
Messageries Lloyd route route
Impériales Austriaco | danubienne balkanigue
Marseille Samedi
Trieste Samedi
Vienne Lundi, "
vendredi Kearacd
Constantinople 1+ 8 1+ 7 1+4 1+ 7
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coalition franco-britannique et
piemontaise.

Linitiative ferroviaire propaosée en
1856-57 au Sultan par la com-
pagnie britannigue Donube and
Block Sea Roilway and Kustendje
Harbour fut donc accueillie favo-
rablement & Constantinople,
contribuant ainsi & intensifier les
relations entre 'Empire ottornan
et 'Europe ocodentale. La ligne
fut inaugurée en octobre 1860
et la presse de I'épogue, notam-
ment britannique, s'en fit large-
ment Féchao.

Vers les rives du
Bosphore par la « voie
de mer »...

En dépit de la suprématie mari-
time et navale incontestable du
Rovaume-Uni &, les deux seules
administrations postales euro-
péennes qui sont en mesure, au
milieu du XI¥* siécle, d'assurer
des relations maritimes régulieres
avec Constantinople sont les
Postes francaises et autnchiennes.
LAadministration des postes fran-
raises assure directerment, depuis
1837, lexploitation de services
postaux réguliers au départ
de Marseille. En 1851, elle la
confie, moyennant subvention,
au secteur privé : la Société des
Messageries nationales est alors
éée, devenant « Compagnie
dez Services maritimes des
Messageries impériales » deux
ans plus tard.

1837 est aussi I'année oo les
navires & vapeur de la compa-
gnie autrichienne du Lloyd com-
mencent & assurer au départ de
Trieste, principal port de la Mer
adriatique, leurs premiéres liai-
sons avec la capitale ottomane.

La consultation des tables de
marche des paguebots-poste,
publiées par Raymond Salles at
Umberta Del Bianco, nous per-
met donc didentifier le nawire
qu'auraient pu emprunter nos
deux missives et de déterminer
dans quelle mesure le choix d'un
acheminement terrestre par les




expéditeurs constituait bien une
alternative rationnelle et perti-
nente. Mous en proposerons le
résultat, ci-desous sous forme
de tableaw 9. Nous commence-
rons par le cas le plus éclairant,
celui de la lattre postée 4 Paris le
samedi B aodt,

Le choix d'un acheminement par
la « voie de mer = &tait en fait peu
emsageable : le vapeur Amérigue
quittait déja Marseille ce jour-la, et
le suivant, le Gange, ne partirait
que le 15 aodt. La voie d'Autriche
simposait done, et ce malgré la
majoration tarifaire : affranchisse-
ment & 1 franc au liew de 50 cen-
times par la voie de mer,

Mais avec une durée &achemine-
ment totale (au départ de Paris)
de & jours, cette voie de Kustendfe
restait done, malgré son surcolt,
largement concurrentielle face &
la voie de mer et ses huit jours
de navigation, Uefficacité n'est
cependant pas toujours au ren-
dez-vous, be cas de o lettre postée
& Anchne en témoigne...
Chagque samedi & 14 heures, un
vapeur du Lloyd Austriaco Hwve
l'ancre de Treste pour assurer la
ligne directe de Constantinople :
aprés une escale & Corfou le lunds
et & Syra (mer Egée) le mercred),
le navire atteint la caprtale otto-
mane le vendredi aprés une tra-
versée totale de sept jours. Notre
lettre ayamt été postée le mer-
credi 22, elle pouvait étre embar-
quée & bord du pagquebot-poste
& son départ de Trieste le samed:
25, et ainsi espérer une distr-
bution a Constantinople le ven-
dredi 31.

Le choix de la voie temmestre pou-
vait dés lors constituer une solu-
tion trés intéressante : escomp-
tant une armvée a Vienne le
surlendemain vendredi, l'expé-
diteur a pu imaginer une distri-
bution dans la capitale ottomane
deés le mardi 28 7_.. or le cachet
apposé, 31 juillet, montre que sa
lettre, manifestement retardée en
chemin, n'est partie de Vienne
que le lundi !

Comme Fillustre la figure 10 donc,

sk, | R ....,:,.l;.:l P :'I
I.. l—
o .Illi_..h_"' el
I'acheminement postal par la vaie

de Kustendje dans les années
1860 constitua bien un véritable
progrés dans le domaine du
transport des dépéches, st des
voyageurs, vers Constantinople ;
rapidité et efficacité &aient désor-
mais au rendez-vous. ., et ce, tou-
tofois, malgré deux réserves,

La pertinence de cette vose dépen-
dait largement, tout d'abord,
du délai dacheminement vers
la capitale autrichienne qui en
était le point de départ. Les deux
letires que nous avons choisies en
illustrent bien les conséquences .
arrivée & Constantinople 4 ) + &
pour la lettre (B) au départ de
Paris... mais & J + 9 pour |a lettre
(A) au départ dAncine |
Ensuite, la oblérité de cette voie
était largement tnbutaire des
aléas météorologiques et des
contraintes saisonnidres : la navi-
gation sur le Danube ou la traver-
sée des Balkans devenaient bien
plus difficiles I'hiver, de nom-
breuses voies altematives pou-
vant ou devant alors étre emprun-
tées, comme I'a montré U, Del
Branco.

En tout état de cause, le tracé de
ce premier tron¢on ferroviaire
atteignait deux résultats : il com-
plétait Foffre de transport reliant
I'Eurcpe & Constantinople et se
posait comme un complément,
plus que crédible, a la « voie de
mer &

Il justifiait ensuite la perinence
de la création progressive d'un
réseau ferroviaire traversant la
Turguie d'Europe : en 1866, cette
premiére liaison Czernawoda /

o *"!-""'“lr L5

f"“""l-| ].‘
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10 Les wongons
ferroviaires connectant be
Danube & o Mer noire :
Kustendje |

1840, Yarna |

18464,

Kustendje (en rouge sur la figure
10) allait &tre doublée par un
second trongon débouchant plus
au sud & Vama (en bleu),
Le temps d'acheminement du
courmer gagnait alors encore une
Journée et, de s précurseur » en
1860, notre voie de Kustendje
devenait, dis 1866, quasiment
obsoléte sur le plan postal ! &
Laurent VEGLIO
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